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Brake and damper for movable furniture componentsThe bral<e and 
damper comprises a piston (3) with a recess (10) in the end which is 
connected to the air chamber (53) formed between the piston a 
cylinder (1). Compression of the air in the chamber causes expansion 
in the radial direction of the piston and-or a component (4) mounted 
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on it. The cylinder can contain a lengthwise cylindrical or oval bore 
open at one end, and the recess can be fornned by a lengthwise slot 
(10) in the piston. The piston can be coupled to a slide (2) moving It 
in the lengthwise direction. There can be a recess (48) in one side of 
the slide, together with a coupling flange (49) to a component of the 
furniture. 

EXEMPLARY CLAIMS- Brems- und Dampfungselement fur 
bewegllche Mobeltelle,; ein Zylinderelement (1) in welchem ein 
Kolben (3) langsbeweglich aufgenommen ist, der eine stirnseitige 
Ausnehmung (10, 37, 48) aufweist, die mit dem durch den Zylinder 
(1) und den Kolben (3) gebildeten luftgefullten Hohlraum (53) 
verbunden Ist, wobei durch Kompression der in dem Hohlraum (53) 
und der Ausnehmung befindlichen Luft eine radiale Spreizung des 
Kolbens (3) und/oder eines am/im Kolben (3) angeordneten 
Elementes (4; 19; 42; 68) erfolgt.; Brems- und Dampfungselement 
nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das Zylinderelement 
(1) eine einseitig offene, langliche und zyiindrische oder ovale 
Bohrung aufweist.; Brems- und Dampfungselement nach einem der 
Anspruche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung 
(10, 37, 48) des Kolbens (3) schlltzformlg langlich ausgebildet ist.; 
Brems- und Dampfungselement nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, dass der Kolben (3) mit einem Schieber (2) 
verbunden ist, durch den der Kolben (3) in Langsrichtung beweglich 
ist; Brems- und Dampfungselement nach einem der Anspruche 1 bis 
4, dadurch gekennzeichnet, dass der Schieber (2) an der Langsseite 
eine einseitige Ausnehmung (48) mit Kupplungsflansch (49) zur 
Kupplung mit einem Mobelteil aufweist.; Brems- und 
Dampfungselement nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass am Aussenumfang des Kolbens (3) eine oder 
mehrere umlaufende Rlnge oder Rippen (5) ausgebildet sind.; Brems- 
und Dampfungselement nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass der Kolben (3) ganz oder teilweise mit einer 
elastischen Spreizhulse (4) umgeben ist.; Brems- und 
Dampfungselement nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Stirnseite des Kolbens (3) einen 
umlaufenden Flansch (12) aufweist. 
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(54) Brems- und Dampftingselement f Or bewegllche HUbeltelle 



(57) Die Erfindung bebifft Brems- und Ddmp- 
fungselement fOr bewegllche MObelteile, welches im 
wesenrtiichen aus einem Zylinderelement (1) besteht, in 
welchem ein radial dehnbarer Kolben (3) langebeweg- 
lich aufgenommen ist. Der Kbiben sHzt relaliv dicht in 
der Zylindertxtfirung und weiet eine eHmseitige Ausneh- 
mung (1 0) auf, die mit dem durch den ZyCnder und den 
Kbiben geblldeten luftgefullten Hohlraum (53) verbun- 
den ist. 

Durch die von einem mit dem Kdben verbundenen 
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MObelteii ausgeObte Druckkraft wind die im Hohlraum 
und der Ausnehmung des Kbibens befindGche Lxift kom- 
prlmiert, wodurch eine radiale 8preizung des Kbibens 
(3) erfolgt 

Es entBteht eine Bremswirkung durch Ausdehnung des 
KDlbendurchmeesers, welche zueatzlfeh zu der durch 
die Kbmpression der Lxrfl hervorgerufenen Dflmpfungs- 
wirkung auftritt 
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Beschralbung 

Die Eilindung betr'rfft ein Brems- und Ddmpfungs- 
element fOr bew^tiche MObelteile. inebeeondere fQr 
TQren, Klappen. SchiebetQren. Schubkasten oder der- 
gleichen. 

Dflmpfungselemente fQr bewegOche M^^belteite 
sind bereits bekannt. So zeigt z. B. die DE-GM 81 30 
405 ein Dflmpfungselement fOr MObellDren bzw. Schub- 
laden fOr den Clbargang von dar Oftanstellung in die 
SchfieBstellung. Dieee bekannte Anordnung venvendet 
einen Gummipuffer cxier ein anderes elastiscliea Mate- 
rial, das zwisclien den beweglichen Teilen und dem 
festen Mflbeiteil angebraclit wird. Die Dicka einesderar- 
tigen DdmpfungegOedee ist begrenzt da z. B. fur den 
Ensatz bei einer Jure die Fuge zwischen Ture und 
l^^flbeltorpus nichi zu groB werden darf. In Folge dee- 
sen die danpfende und staBschluckende Funktion 
des eingelegten Dftmpfungselements begrenzt. Da ein 
solciiee Dampfungselement kein progreaeivee Damp- 
fungsvertiahen eufweist bzw. kefne >ft)rbrenrisung 
ermdglicht echiftgt das bewegiiche Md3elteil immer 
noch reiativ hart auf den MObelloypus auf. 

Aus der DE-OS 27 08 545 ist eine Dflmpfung spezi- 
ell fur Gelenkscliamiere bekannt geworden, wobei im 
MObelscharnier ein elastiscli veilbrmbares DAmpfungs- 
element derart angeordnet ist, daB durch ein Vier- 
schwenken dee ScharnieiB kurz vor En'eichen der 
Endstellung des Scharnlers verformt wird und so ein 
gewisser Dampfungseffekt erziett wnxL Auch hier wir 
kein progressiver Dflnpfungseffekt erreicht, wobei 
zudem der SchlieBkraft des Sctiarniers durch das Vor- 
handensein des elastlschan Dflnpfungselementes ent- 
gegengewirktwird. 

Au^iabe der vorliegenden Eifindung iet es datier, 
ein Brems- und Dampfun^element der eingangs 
genannten Art vorzuschlagen, das fur alle t>ew^lichen 
Mdbelteiie gleichermaBen geeignet ist und durcti ein 
progressives Dampfungsverhahan ein schall- und stoB- 
gedampftes SchlieBen des beweglichen MObelteils 
erm6glictiL 

GelOst wird diese Aufgabe durch die technische 
Lehre des Anspruchs 1 . 

Merkmal der Erflndung ist, daB das Brenis- und 
DAmpfungselement im wesentliciien aus einer zylinder- 
arUgen HQIse besteht in welcher ein Schleber mK 
einem in radiaier Richtung ^eizbaren Kbft)en beweg- 
lich gelagert ist. 

Der Koiben schlieBt zusammen mit dem Zylinder 
einen HoMraum ein, wobei durch EindrOckan des KdI- 
bens in den Zylinderhohlraum. durch ICrafteinwirkung 
eines beweglichen MObelteils, diedarin enthaltene Luft 
kDmprimiertwIrd. Der KDlben 1st derart ausgebildet daB 
eine durch Fvischub des Kbibens erfolgte fComprimie- 
rung der Luft eine radlale Ausdehnung oder Spreizung 
des Kolbens bewirkt, wodurch neben dem Dampfungs- 
effekt durch die komprimierte Ijjft auch ein Bremseffekt 
durch Reibung des Kolbens an der Innenwand des 



Zylinders entsteht 

>A3rzugswBise verfOgt der Kbiben Qber eine Spreiz- 
hoise aus elastischem Material, weiche den Kbiben 
ganz oder teiiweise umgibt. so daB die erziette Brems- 
5 wirkung durch hdhere Reibungszahl der SpreizhQIse 
eitiOhtwird. 

GegenOber dem Stand der Technik wird durch die 
voriiegende Erfindung der Vbrtel erzieit, daB das 
bewegiiche M^elteil vcr seiner SchlieBsteilung pro- 
fa gressiv abgebremst und gedftmpft wird, wotsei z. B. k>ei 
MObtituren, die durch die Scharniere vorgegebene 
SchlieBwirkung noch vdII einsetzen kann, so daB die 
MObelture langsam und kontrolliert in ihre SchlieBstei- 
lung gebraucht wird. 

75 Weiterer Vorteii ist, daB durch das eilindungsge- 
maBe Brems- imd oanpfungselement unabhangig von 
der Art und Baulbrm der MObeiteile bzw. Mabelschar- 
niere als separatee Bremseiement venwendet werden 
kann und daher universell einsetzbar ist. 

20 Weiterer Vorteii ist, daB nach Verlassen der 
SchlieBsteilung, also belm Offnen der geschkissenen 
TGre bzw. Schublade, das Brems- und Dampfiingsele- 
ment durch seine eigene Ruckstellkraft, die durch ein 
geeignetes RQckstellmittel aufgebracht in seine Aus- 

25 gangsstellung zuruckgebracht wind. Eine andere MOg- 
llchkalt ist daB das Brems- und Dampfungselement 
durch das bewegTiche MObeltell selbst in seine Aus- 
gangssteltung zuruckgebracht wird. 

In einer ersten AusfQhrungslbrm ist das Brems- und 

so Dampfungselement im wesentochen dreiteilig ausge- 
fOhrL Bestehend aus einem rohifOrmig langgestreckten 
Zylinder aus Metall Oder Kunststoff, der eine einseitig 
offene Bohrung aufweist. Die AuBenform des ZyGnders 
Ist beliebig kann aber dem Design benachbarter M6bel- 

3B beschiage bzw. dem Qnsatzzweck angepaBt sein. 
in einer vorteDhaften AusfOhrungsform ist der Zylinder 
an einem Schamier angebaut oder einstQckig z. B. an 
einer Scharniergrundplatte angefbrmt ist. 

Fur einen unabhangigen Ensatz weist der Zylinder 

40 vorteilhalt Anschraubflansche zur Befestigung am 
Mflbel auf oder eine auf seiner geschk)ssenen Seite 
ausgebiidete Befestigungslasche zur schwenkbaren 
Halterung in einem Lagerbock. 
In der Zyiindeitohrung ist ein Kbiben mit Gleitsitz lan- 

45 genverschiebbar elngestedd. Im Prinzip Ist der Kbiben 
radial sprelzbar ausgefOhrt An den Kbiben schlieBt sich 
ein grOBtenteils auBerhalb des Zyiinders befindlicher 
Schiefc>er zur axialen Verschlebung des Kolbens an. Der 
Schieber dient zur Ubertragung der Kraftwirkung des zu 

so bremsenden MObeltells auf den KDlben, wobei der 
Schieber mit beliebigen Kupplungsmittein zur Kraft- 
ubertragung vom beweglichen MObelteil ausgestattet 
Ist. 

In einer bevorzugten Ausfuhnjng ist der Kbiben 
55 ganz oder teilwelse mit einer SpreizhQIse umgeben, die 
aus einem elastischen Kunststoff oder einer Gummimi- 
schung oder anderen entsprechenden Eiastomeren mit 
einer nlcht zu gerlngen Reibungszahl bestehL wobei die 
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Hulse mit eine durchgehende Bohrung aufwoist und auf 
dOT Kbiben aufgestedct Oder anderweitig auf dieeem 
befestigt wird Dazu weist der KDlban auf seinem 
AuBeruimfang z.B. kamrmrtige Ringe Oder Rippen auf, 
welche In zugehflrigep ringfOrmigen Nuten an der Innen- 
wand der Spreizhulee eingreifen und eo eineiBeits die 
axiala Mitnahme dar SpraizhOlse sicharstallen und 
anderarseits durch AbstOtzung die Beibehaltung 
AuBenfbrm dee elaatiechen Kiolbena bewirken. Die 
Aroahl dieser kammartigen Ringe odar Rippen ist belie- 
big. AnateOe der Rippen eind auch Mitnehmer mit ande- 
ran Fonrten erf indungsgemaQ mOglich. 

Vbrzugeweise let die aufgeeteckte SpreizhOlse urn 
eIne Diclrtzone Iftngar als der Kbiben. im Bereich der 
Dichtzone iat der AuSendunchnieaaer der HQIae um 
einen Meinen Betrag git>Ber ausgefOhrt, um einen aat- 
ten DIchtsftz an der innenwand dar Zylinderbohmng zu 
erreichen. 

Am Umfang dieser Dichtzone iat eine gewindeartige Nut 
eingetormt, welctie atirnaatig offen ist und nach der 
Dichtzone In einen odar audi In mehrere Iflngsge- 
streckte etwas grOBere LOftungskanflle mQndeL Dieaa 
LQftungskanaie sind auf der entgegengeaelzten Stlm- 
seite ebenf Ormig offen. 

In dem Innendurchmeaaer kann an der Stirnseite 
der SpreizhOlse eIne Dichtllppe angefomrt sein, die am 
Zapfenhals dichtend anliegt Der Kbiben beaitzt stimsei- 
tig einen SchUtz, der luftlertend mit dem IHohlraum dee 
Zyllnders In VeiUndung steht und dadurch be! Kbm- 
preeeion der im Hohlraum enthaltenen Luft eine radlale 
Ausdehnung des Kblbens bewirld. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand von meh- 
rere AuslQhrungswege darstelienden Zeichnungen 
nflher eriftutert. Hierbei gehen aus den Zeichnungen 
und ihrer Beechreibung weitere erfindungeweeentliche 
Merkmale und NAortelle der Eifmdung hervor. 

Es zeigen: 

Rgurl: Eine eeitliche Schnittdaretellung des 
Bremsp und Dftmpfungselements in einer 
eraten AusfOhrungsform; 

Figur 2: einen Quarschnitt durch das Brems- und 
Dampfungeelement gemas Figur 1 ; 

RgurS: einen Querschnitt durch eine weitere, 
flach ausgebildete Ausfuhrungsform des 
Bremsr und Dflmpfungaejements; 

Figur 4: einen seitllchen Schnitt des vorderen 
Tells dee Kblbens in einer weiteren Aus- 
fuhrung mit Mitnehmeillanech und auf- 
gesetzer SpreizhOlse: 

RgurS: eine Seitenansicht des Schiebers mit 
Kbiben in der AusfOhrungsform nach 
Rgurl: 



Rgur6: eine Vbrderansicht des Schiebers mit 
Kbiben gemaB Figur 5; 

RgurT: einen Schnitt durch die SpreizhOlse 
5 gemflS Figur 1: 

RgurS: eine Seitenansicht der SpreizhOlse 
gemas F^url; 

10 Rgur9: eine seitGche Schnlttdarsteliung des 
Zyiindeia; 

Rgur 10: eine Seitenansicht der SpreizhOlee; 

IS Rgur 11: eine Seitenansicht des Schiebers mit 
Kbiben; 

Rgur 11a: den Kbiben in einer weiteren AusfOh- 
rungsform: 
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Rgur lib: den Kbiben in einer abgewandalten Aus- 
fDhrungsform; gegenOber Figur 11a: 

Rgur 12: einen seitllchen Schnitt durch eine 
SpreizhOlse in einer zweiten AusfOh- 
mr^islbrm mitglatter Innenwand; 

Rgur 13: eine Seitenansicht der SpreizhOlse 
gemflB Rgur 12; 

Figur 14: einen seitllchen Schnitt durch eine wai- 
ters AusfOhrungsfbmi des Brems- und 
Dfimpfiingselements mit abgewandelter 
Kbiben- und Schieberform; 

Rgur 15: den Kbiben in der AusfDhrungsform 
gemas Rgur 14; 

Figur 16: den Schieber in der Ausfuhrungsform 
gemas Rgur 14; 

Rgur 17: einen Schnitt durch das Brems- und 
DAmpfiingselement gemaB den voher- 
gehenden Rguren mit eingesetzter 
RQckstellfader; 

Rgur 18: eine Ausfuhrungsfbmn des Zylinders mit 
EntlOflungsOffnungen und I^Qckschlag- 
ventil; 

Rgur 19: eine Ausfuhrungsform des Zylinders mit 
einstellbarer Entfoftungsvorrtchtung; 

Rgur 20: eine weitere Ausfuhrungsform des Zylin- 
ders mit einstellbarer EntlOftungsvorrlch- 
tung und Befestigungsflansch; 

Rgur 21: einen Lftngsschnitt duich eine AusUh- 
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rungstorm dee Brems- und Ddmpfiings- 
elements mit abgewandelter 
Formgfibung des Kbibans; 

Figur 22: einan Querschnitt durch das Brems- und 
DampfungGelement gemaB Figur 21 ; 

Rgur 23: einen Quer^hnitt durch dtets Brems- und 
Ddmpfungsalement gamAB Figur 21 mit 
stemfOmfiiger Innenausnehmung; 

Figur 24: eine weitere AusfOhrungsform des KdI- 
bene dee Brems- und Ddmpfungsele- 
ments. 

Rgur 25: ei'nen seitiichen Schnrtt durch ein an 
einer Schii>lade montiertas Dflmpfungs- 
element in einer weiteren AusfQhrung; 

Figur 26: einen Schnitt von oben durch cfie AuefQh- 
runggemftB Rgur 25; 

Figur 27: einen vergrOISerten Ausschnitt der Befe- 
stigung des Zylinders gemfiB Figuren 25 
und 26; 

Figur 28: einen Schnitt durch Figur 27 enUang der 
Unie A-A; 

Figur 29: einen seitiichen SchnitI durch eine welter 
AusfQhrungslbrm das Ddmpfungela- 

menls; 

Figur 30: einen Schnitl durch Figur 29 antlang der 
Linie A-A 

Figur 31 : einen vergrOBerten Ausschnitt aus Figur 
29 im Beraich dar EntlQftungskanate. 

Eine erste AusfQhamgsfbrm des Dampf- und 
Bremselements ist in den Figuren 1 bis 11 dargestellt 

Das Brems- und Dampfungeeiement besteht im 
wesentlichen ais einem Zylinder 1 bzw. aus einem 
KunststofF- Oder Metallteil bellebiger Fomigebung wei- 
chas eine zylindrfsche oder Gvala. einseitig cffene Boh- 
mng aufweist. die dan Zylinderinnanrauni biidet. 

Im Zylinder 1 ist ein in radialer Richtung spreizlaarer 
Oder dehnbarer Kblben 3 Gber einen Schietiar 2 in 
Ldngsrichtung beweglich gefOhrt, wobei die AuBenfia- 
che des Kolbens 3 derart ausgabiUat ist daB dieser Im 
Dichtsitz an der Innenwand des Zylinders 1 aniiegt Vor- 
zugsuveise ist der Kblben 3 mit einer Spreizhulse 4 aus 
elastomerem Material umgeben. welche die Dichtwir- 
kung und den ReibungswideiBtand zwischen Kblben 3 
und ZyOnderlnnenwand arhOht. 

Der Kolben 3 weist in Umfangsrichtung kammartige 
Rings oder Rippan 5 auf, walcha In zugeordnata Nuten 
6 der SpreizhQIse 4 elngrelfen. so daB die SprelzhQIse 



test am Kblben aniiegt und auch bei Lfingsbewegung 
des Kolbens 3 nicht abrutscht. 

bn Ubergang^ereich zwischen Schieber 2 und 
Kblben 3 besitzt die SpreizhOlse 4 eine Dichtlippe 7. 

5 Die auf dan Kblben 3 aufgesteckte SpreizhOlse 4 
^eht ein Stock Qber den Kblben hinaus und biidet eine 
DIchtzone 6. DIese DIchtzona 8 Is! wie In Figur 7 zu 
erkennen in ihrem Durchmesser etwas grOBer als der 
Qbrige Tell der SpreizhOlse 4, so daB in diesem Bereich 

10 eine gute Dichtwblajng bzw. ein gutes AnGegen an der 
Innenwand des Zylinders 1 erzieltwird. 

Der l^en 3 vvelst an seiner Stimsaita eine z.B. 
schlitzartige Ausnehmung 10 auf, welche sich etwa 
Qber die halba LAnge des Kdbens 3 er^reckt Die 

15 Spreizhulse 4 ist stimseitig im Bereich der DIchtzone 8 
offen, weist also eine Bohrung 9 auf, so daB der durch 
die SchlltzOHnung 10 geblldete Innenraum des Sprelz- 
kolbens 3 mit dem Hohlraum 53 vertuinden ist, der 
durch den Zylinder 1 und den Kblben 3 eingeschlossen 

20 wind. 

In Figur 3 ist dargestellt, daB die Formgebung des 
Zylinders 1 bzw. der gesamtan Brema- und Dflmpfungs- 
anordnung im Querschnitt nicht nur kreisfOrmig send em 
auch oval oder anderareitig ausgebildet sein kann. 

25 Rgur 4 zeigt eine mogliche Abwandlung der Ausbil- 
dung des Kolbens 3, wobel an dar Stirnseite des Kbl- 
bene ein Mitnehmerf lansch 12 angeordnet ist, um einen 
festen AbschluB fur das Elastikelement zu bilden und 
dieses bei Bewegung des Kbibens 3 mitzunehmen. 

90 Wie in den Figuren 1 und 5 dargeetellt ist, weist der 
SchielMr 2 vorzugsweise eine Ausnehmung 48 auf, wel- 
che als Befestigungsf (dche dient, um den Schieber 2 z. 
B. mit einem Milnehmerteil des zu bremsenden beweg- 
lichen MObelteils zu varblnden. In gleicher Weise kann 

35 zur Kuppiung mit dem beweglichen MObelteil ein durch 
die Ausnehmung 48 geblldele Kijpplungsflansch 49 die- 
nen. 

Rgur 6 zeigt eine Vorderansicht des Kolbens 
gemaB Rgur 5. wobei die Schlitzausnehmung 10 gut zu 

40 erkennen ist 

In den Figuren 7 und 8 ist die SpreizhQIse 4 noch- 
male im einzelnen dargestellt wobei zu erkennen ist, 
daB Im Bereich der DIchtzone 8 am AuBenumfang dar 
Spreizhulse schraubenfonnige Luftkandle 13 in Form 

46 einer gewfndeartigen. stirnseltg offenen Nut elngelas- 
sen sind. DIese Lufikanflle 13 stehen In Vert)lndung mit 
wenigstens einem in Langsrichtung verlaufenden. gro- 
Beren Liiftkanal 14 der in der gegenOberiiegenden 
Stirnseite der SpreizhQIse mOndet, so daB bei einge- 

5D satzter SpreizhQIse 4 in den ZyOnder 1 ein Luftaus- 
tausch zwis^en Zylinderinnerem 53 und 
AuBenatmosphare moglich ist. 

Die FunkHonswelse der in den Rguren 1 bis 11 
beschriebenen Anoninung ist wie folgt: 

ss fri Figur 1 befindet sIch das Brems- und Dftrnp- 
fungselement in seiner Ausgangsstellung. Wird nun 
durch ein bewegliches li/IObelteQ. z. B. eine MObaltQre, 
eine Kraft In Richtung 42 auf das Ends des Schlebers 2 



4 



7 



EP0 841 451 A2 



8 



aisgeubt, 60 wind dieeer mit eamt dem Kiolben 3 und 
der aufgesetzen SpreizhQlse in den Zylinder 1 hineinge- 
drOckt. Urn den Sdiieber 2 und den KiDlben 3 in einfa- 
Cher Weise in AusgangsetellLing in den Zylinder 
elnfOhren zu kOnnen. welst der Zylinder 1 einen EntlQf- 
tungekanal 11 auf. der ein Einschieben dee l^lbene 3 
bis zur Ausgangsstellung ahne Kraftwlrkung emnOglicht 

Bel Einwirkung der Kraft 52 wird nun der Kolben 3 
mit SpreizhQlse 4 invner weiter in den Zylinder 1 hlneln- 
geschoben, so daB die im Zylinderhohfraum 53 enthal- 
tene Luft immer welter komprimiert wird und dieee 
kDmprimierle Luft Qber die Bohrungen 9 der Spreiz- 
tiulse und die Schlltzausnehmung 10 dee MDlbene auf 
die innenwand des epreizbaren Kbibens 3 wIrkL 

Wird dutch die einwirkende Kraft 52 die Kbmpree- 
sion nun grOBer, so Qbt die komprimierte Luft eine iBCfiai 
nacli aul^en gerlchtete Kraftwirkung auf den Kbiben 3 
aus, so daBdieser sich ausdehnt und die SpreizhQlse 4 
an die innenwand des Zylinders 1 drQckt. Neben der 
durch die Kbmpression der Luft erzeugten Mmpfungs- 
wirkung wird nun durch Reibungskraft zwischen Spreiz- 
hQlse 4 und Zylindenwand eine zusatzltohe 
Bremswirkung ausgeObt, welche durch Auswahl der 
Reibungszahl der SprsizhOise 4 einsteiibar ist Somit 
ergibt sich zunachst eine progressiv steigende Brems- 
und Dampfungswirkung durch die Anordnung. 

Wie bereits beschrieben welst die SpreizhQlse 4 an 
ihrem AuSenumfang Luftkanaie 13 und 14 auf, deren 
Ouerschnitt derart bamessen ist. daB im Verlaufe der 
durch die Kompression der Luft erfolgenden Brems- 
und DAmpfungsvorgangs die im Zyfinderhohlraum Imi- 
primierte Luft kontrolliert nach auBen entwetchen kann. 
so daB die Brems- und DdmpfungsiMrkung der Anord- 
nung ein gewisses MaB nlcht Qbarsteigt bis der Kbiben 
3 in seiner Endstellung 51 angelangt ist Nach dem 
Erreichen der Endstellung 51 sind der ZyGnderhohlraum 
53 und der Hohlraum des Kbibens 3 nahezu druckios, 
so daB das Brems- und DAmpfiingseiemant In dieser 
Stellungverharrt 

Durch eine RQcksielifeder 27 (vgl. Figur 17) Oder 
ein flhnllches RGcksteDelement wird der Kbiben Beendi- 
gung der Kraftwirkung 52 in seine Ausgangslage 
zurClckbewegt. Ebenso ist es mQglich, daB der Kolben 
durch das bewegiiche MObeiteil in seine Ausgangslage 
zurClckgebracht wird. 

Die FIguren 9 und 1 1 zeigen nochmals die einzsl- 
nen Konponenten des Brems- und Dampfungsele- 
ments gemdB FIguren 1 bis 8. 

In einer abgewandelten AusfQhrungsform gemdB 
Rgur 1 la ist ein an seinem AuBenumfeng glatt ausge- 
bildeter Kbiben vorgesehen. welcher mit seiner Schlitz- 
Offnung 10 verbundene Queibohrungen 15 aufweist. In 
diese Querbohmngen 15 gelangt die kDmprlmierte Luft 
und wirkt dadurch direkt auf die SpreizhQlse 4 ein, wel- 
ches In Fblge dessen gedehnt wird. Diese AusflDhrung 
des Nolbens hat den Vbrteil, daB der Kbiben nicht dehn- 
bar Oder spreizbar ausgebildet sein muB. sondern rela- 
thf star ausgebiklel sein kann. 



Figur 1 1 b zeigt eine abgewandelte AusfQhrung des 
Kbibens 3 gemaB Figur 1 1 a, wobei eine Steuerungsein- 
richtung vorgesehen Ist. durch welche die Bremswir- 
kung des Kolbens 3 gesteuert weiden kann. Die 

5 Steuerungselnrlchtung besteht Im wesentltehen aus 
einem weiteren Meinen Kbiben 16, welcher im durch die 
Ausnehmung 10 gebiktoten Hohlraum beweglich ange- 
ordnet IsL Durch diesen bewegDchen Kbiben kdnnen 
eine Oder mehrere Querbohrungen 15 gezielt ubendeckt 

10 warden, so daB sich die Kraftwirkung auf die Spreiz- 
hQlse und somit die Bremswirkung steuern IdBt. Die 
Bewagung des Kolbens 16 erfblgt Qber eine Kblben- 
stange 17, welche an einer Verstellschraube 18 befe- 
stigt ist Durch Drehen der Verstellschraube ist es 

js mQglich. den Kolben 16 axial in Richtung 44 zu bewe- 
gen. 

Die FIguren 12 und 13 zeigen eine SpreizhQlse 19, 
welche an die AusfQhrung des Kbibens 3 gemaB Figu- 
ren 1 1. 1 1 a und 1 1 b angepaBt Ist. Die SpreizhQlse 1 9 

20 besitzt am Innenumfang keine Nuten sondern liegt glatt 
auf dem Kbiben 3 auf. Die Dtohtzone 20 der SpreizhQlse 
19 Ist derart ausgeblUet daB der vordere Rand der 
Stirnseite des Kbibens 3 Qbergriffen wird, so daB die 
SpreizhQlse 19 test und unverschieblich auf dem Kolben 

2B 3 aufliegt. Wie bereits beschrieben sind am AuBenum- 
fang der SpreizhQlse 19 ebenfails Luftkanflle 13. 14 vor- 
gesehen. 

Die Figuren 14 bis 16 zeigen eine weitere AusfQh- 
rungsform des Brems- und D&mpfungselementes. Man 

30 erksnnt wiederum den Zylinder 1, in welchem ein Kol- 
ben 24 in Form elnes Diabolos mit Dichtzone 54 Ober 
einen Schieber 22 in Langsrichtung verschieblich 
gefOhrt ist. Der Schieber 22 welst an seinem vorderen 
Ende ein Kupplungsglied 23 auf, welches in sine zuge- 

S5 ordnete Ausnehmung 26 des Kolbens eingreift. so daB 
Schieber 22 und Kbiben 24 fast miteinander verbunden 
werden konnen. 

An seiner Stimselte welst das Kolbenelement 24 
eine Vertiefung 25 auf, so daB sich das Kolbenelement 

40 durch Einschieben und Erhohen dee Druckee im inne- 
ren des ZyGnders 1 an selnen AuBenf iankan im Bereteh 
der Dichtzone 54 radial ausdehnt wird und der 
gewGnschte Bremseffekt elntrltt. Auf eine separate 
Dichthulse wird venichtet. Statt dessen ist der l^lben 

46 24 aus geeignetem elasomeren Material geferHgt. 

Figur 17 zelgt allgemeln das Brenns- und DAmp- 
fungselement mit Zylinder 1, Schieber 2 und Kbiben 3. 
Durch eine RQckstellfeder 27 wird der Kbiben 3 nach 
Entlastung des Schiebers immer wieder in seine Aus- 

so gangstagezurOcKgesetzt. 

Um das beim Rucksetzen dee Kolben 3 im Hohl- 
raum 53 des Zylinders entstehende Vakuum zu vermei- 
den. Ist nach AbbDdung 18 vorgesehen, z. B. an der 
Stirnseite des Zylinders ein Ruckschiagventil 26 mit 

fiff Enltttftungbohmngen 45 anzuordnen. Solange der Kbi- 
ben 3 in den Zyf nder 1 hineingedrockt wind arbeitet das 
Brems- und D&npfungselement wie waiter cben 
t)eschrlekien. 
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Lastet nun keine Kraft mehr auf dem Schieber, so ver- 
eucht die ROctetellfeder 27 der Kolben 3 in seine Aus- 
gangsstallung zurOckzu&diieban. Durch die 
einselzende Vakuumbildung innertialb des Zylinders 1 
beim ZurOcksciiieben des Kolbens 3 Offnet sidi das 
RQckschlagventii 28, so daB uber die EntUftungsboh- 
rungen 45 Luft in den Zyiindartiohlraum 53 eindringen 
kann und d^ ROcksteDen des Kolbens 3 ohne Qegen- 
kraft erfolgen kann. 

Die F^uren 19 und 20 zeigen evie abgewandelte 
Ausfiihrungsfbrm der Zylinderentluftung zur vereinfiach- 
ten ROdcEteilung des Kolbens 3. Im vorderan Bereteh 
des Zylindere 1 let dazu ein VentiiforteOz 29 angeformt, 
welcher eine zentraJe Bohrung 33 auNveist, die am 
Ende in einer Kbnusspitze 34 aueiauft und in eine Bolv 
rung 32 ubergeht. die im Hohlraum 53 des Zylinders 1 
endet In die Bohrung 33 ist eine RAndelschraube 30 
eingedreht, deren Spitze an den Kbnus 34 der Bohrung 
33 angepaBt Ist. Eine weitere Bohrung 31 ermOglidit 
den Uiftaustausch zwischen Innenraum 53 dee Zylin- 
ders 1 und AuBenatmosplidre. Je nach dem wie welt die 
Rdndelschraube 30 eingedreht wird, flndert sich der 
freie Querschmtt im Ubergangsbereich der Bohrungen 
31, 32. so daB der Luftdurchsalz dadurch gesteuert 
wenden tom. In Figur 1 9 let angedeutet, daB zusatzlicti 
ein RQdGchlagverTtil 28 vorgesehen sein kana urn ein 
Endringen von Uift wdhrend der Aitertsphase des 
Brems- und Dampfungeelements in den Zylinder 1 aue- 
zuschlieBen. 

In einer weiteren AusfQhnmgsform gemaB den 

F^uren 21 bis 23 i^ das Brems- und Dflmpfungsele- 
ment lediglich zweiteilig au^ebildet und besteht wie- 
derum aus dem Zylinder 1 und einem radial nach auBen 
spreizbaren Kdben 36. welcher einen LAngsschlitz 37 
aufweist Durch die welter dben beechriebene Kbm- 
presslonswfrkung beim Einschleben des 8preizk>lbens 
36 druckt die komprimierte Luft den Spreizkolben radial 
nach auBen. so daB die gewOnschte Bremswfrkung 
erzieltwird. 

Aue Figur 22 let ersichtlich. daB das Broms- und 
Dampfungselement im Quersc^nltt oval auegebildet 
sein kann, wobei der Langsechlitz 37 an den Seiten z. 
B. durch eine Dtehtung 46 abgedichtet sein kann, urn 
einen Luftverlust bei Kompreesion des Zylinderluftvolu- 
menszuvermelden. 

GemflB Figur 23 kann der Zylinder 1 bzw. der 
Spreizkolben 36 im Querschnitt auch kreisfdrmig aus- 
gebOdet sein, wobei In diesem Beisplel der Spreizkol- 
ben 36 eine Sternbohrung 38 aufweist 
Durch (fie stemarllga Bohrung 38 wird die wirksame 
Obernache der Bohrung erhoht. so daB sich demzu- 
folge die radiale Kraftwirkung auf die Innenseite des 
Spreizelementes 36 erhdit. 

Figur 24 zeigt eine weitere AusfOhrungsfbrm eines 
Kolbens 40, welcher wfedemm mit eInem Schieber 39 
veitunden ist. Der Kolben 40 weist eine zentiBle Boh- 
rung 47 auf. welche Qber die gesaml Lftnge des Kol- 
bens 40 gefOhrt isL Im vorderen Berelch Ist am 



AuBenumfiang des Kolbens ein ORing angeordnet. wel- 
cher mch an der Innenseite des Zylinders dichtend 
anlegt Ober den AuBenumlang des mittleren Kolben- 
telle 40 ist eine Spreizhuise 42 gelegt. welche radial 

5 nach BuBen dehnbar Ist. Die Bohrung 47 setzt sich In 
radial gerichteten Schlitzauenehmungen 43 tort, welche 
vom inneren des Kolbens 40 bis hin zum Spreizelement 
42 gefOhrt sind. Beim Einschleben des Kolbens 40 in 
den Zylinder 1 setzt sich der Kbnipressk)nsdruck durch 

10 die Bohrung 47 und die Schlitzausnehnrujngen 43 fort 
und wirkt direkt auf die SpreizhQIse 42, welche sich 
dadurch radial ausdehnt und an die Innenwand des 
Zylinders 1 gepreBt wird. Neben der D^npfungswir- 
kung durch Kompression wind dadurch eine Bremswir- 

T5 kung erzialt 

Die Figuren 25 bie 28 zeigen eine weitere Ausfuh- 
rung eInes an einer Schublade nnontlerten Dflmpfiings- 
elements. Dabei ist an der Schubladenfront 65 ein 
AuBenzyCnder 55 befestigt, in welchem ein Innenzylin- 

20 der 56 mittels einer, in eine Nut 57 an der Stirnseite dee 
Innenzylinders 56 eingreifenden Haltektammer 58 
schwhnmend gelagert Ist. Die schwinimende Lagerung 
des Innenzylinders 56 glelcht das Schubladenspiel In 
quer zur Auszugsrtehtung aus. 

2s Der Kolben 59 let im innenzylinder 56 gefiihrt und ist an 
seiner Stlrnflflche vorzugswelse konisch abgeschrftgt 
ausgebiUet da der Kott?en b^ voDstdndigem Auszie- 
hen der Schublade aus dem Innenzylinder 56 heraus- 
gezogen wird und erst beim Bnschleben der Schublade 

30 wieder in den Innenzylinder eingefiihrt wird. was durch 
die konlsche Au^ikiung der Kbibenslirnselte erieichtert 
winl 

Der Kolben 59 ist rOckseitig mIt eInem Schieber 63 
verbunden, wetoher am MObelkorpus 64 gelagert ist. 

55 W^iterhin weist der Kolben 59 rQdoeitig eine Bohrung 
60 auf, welche in den Kbibenhohlraum mflndet der mit 
Entluftungsbohrungen 61 verbunden ist, die im Bereich 
der Kolbenstimserte austreten. 

Der innenzyPnder 56 weist eine schlitzartige Aus- 

40 nehmung 62 auf, die Qber den EntlQftungsbohrungen 61 
zu fiegen kommen, so daB Im Bereteh bzw. in der Stel- 
lung des Kolbens, in welcher keine Dampfungswlrkung 
envQnscht 1st die Luft aus dam Hohlraum zwisdien 
Innenzylinder und Kolben schneD entweichen kann und 

45 das Dftmplungselemenl der Schubladenbewegung kei- 
nen Wkierstand entgegensetzt. 

Die Halteklammer 58 ist zwischen Innenzylinder 56 
und AuBenzylinder 55 angeordnet, ist etwa U-f6rmig 
ausgebiidet und liegt in der Nut 57 des Innenzylinders 

so 56, wobei steh die Schenkel am AuBenzylinder 55 
abstutzen. 

Die Figuren 29 bis 31 zeigen eine Ausf uhrungsform 
des DAmpfUngselements mIt einem Zylinder 66. In wel- 
chem der Kolben 67 angeordnet ist. Der Kolben 67 ist 
55 umgeben von einem Relbelement 68, welches tellweise 
als eine Art SpreizhQIse virirkL Der Kolben 67 wird mit- 
teb eines Schlebere 74 bstaiigt. 

Das Relbelement 68 umschlleBtden Kolben 67 und 
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bitdet an der Stirn- und Endseite des Kbibens jeweils 
elne Dichtkante 72, wobei zwischen <i&\ Dichtkanten 72 
eine etwa V-f Ormige Nut 69 ausgebildet wird. 
Umerhalb der Nut 69 ist ein Luflkanal 70 vorgesehen, 
der mit dem von Zyllnder und Kolban gebildeten Hohi- 5 
raum 75 in Veibindung ateht. 
Beim Einschiaben des Kbibens 67 in den Zylinder 66 
wird die Lufl im Hohlraum 75 komprlmlert und gelargt in 
den Luflkanal 70. wobei durch den sch aufbauenden 
Druck der V-fOrmige Abschnitt des Reibeiements 68 w 
nach auBen an die Innenwand des Zylinders 66 
gedrQckt wild und die Reibungskraft zwischen Kbiben 
und Zylinder eitiOht 

Durch einen EntlQftungskanai 71 karm die im Hohlraum 
75 kDmprimierte Lxift langsam entwek:hen, so daB is 
wenn der Druck Im Hohlraum 75 sich abbaut und einen 
gewissen Wert unterschreitet, das Reibelement 68 
automatisch in seine Ausgangsstellung zuruckMappt 
und wiederum die V-fOrmlge Nut 69 au^ideL 
Vorteii diese AusfQhrung ist, daB ohne Druckaufbau im 20 
Hohlraum 75 die Reibung zwischen Zylinder 66 und 
KDlben 67 sehr gering ist, und nur Im letzen Moment 
des Einschiebens des ZyGnders, wenn sich ein entspre- 
chender Druck im Hohlraum 75 aufbaut, das Reibeie- 
ment 68 im Bereidi der Nut 69 durch den loiftdruck 25 
nach auBen klappt und durch die zusdtzliche, Starke 
Reibung das Dfimpfungseiement bremst. 
In der SteOung des Kbibans, in weictier keine Dampfung 
eiibigen solL wird die schnelie EntiOftung des Hohirau- 
mes 75 durch eine schlltzfOrmlge Ausnehmung 73 in 50 
der Zyllndenvand stehargesteilL 

Zelchnungslegende 

1 Zylinder as 

2 Schieber 

3 Kolben 

4 SpreizhOise 

5 Rippen 

6 Nuten 40 

7 Dichtiippe 

8 Dichtzone 

9 Bohrung 

10 Ausnehmung 

11 EniaftungskEina] is 

12 Mitnahmerflansch 

13 Ljuftkanal 

14 ijuftkanai 

15 Queitx)hrung 

16 Kolben so 

17 Kolbenstange 

18 Versteltechraube 

19 SpreizhOise 

20 Dichtzone 

21 Dichtiippe ss 

22 Schieber 

23 Kupplungsglied 

24 IColben 



25 


Vertiefung 


26 


Ausnehmung 


27 


ROdQtelKeder 


28 


ROdQchlagventil 


29 


Ventilfortsatz 


30 


Randelschraube 


31 


Bohrung 


32 


Bohrung 


33 


Bohrung 


34 


Kbnusspitze 


35 


Befestigungsflansch 


36 


Sprelzkolben 


37 


Ldngsschlitz 


38 


Sternbohrung 


39 


Schieber 


40 


Kbiben 


41 


0-Rlng 


42 


SpreizhOise 


43 


SchHzausnehmung 


44 


Richtung 


45 


EntlQftungsbohrung 


46 


Dichtung 


47 


Bolvung 


48 


Ausnehmung 


48 


Ausnehmung 


49 


Ki4)plungsflansch 


50 


Befestigungsiaschen 


51 


Endstellung 


52 


Kraft 


53 


Hohlraum 


54 


Dkihtzone 


55 


AulBenzylinder 


56 


Innenzylinder 


57 


Nut 


58 


HalteMammer 


58 


Kbiben 


60 


Bohrung 


61 


EntlQftungsbohrung 


62 


Schiitzausnehmung 


63 


Schieber 


64 


MdbelkDrpus 


65 


SchubladenfrorU 


66 


Zylinder 


67 


Kbiben 


68 


Relbelement 


69 


Nut 


70 


Ljuftkanal 


71 


EntlOftun^bohrung 


72 


Dichtkante 


73 


SchlHzausnehmung 


74 


Schieber 


75 


Hohlraum 



PBtentansprQctie 

1. Brems- und Ddmpfungselement fur bewegOche 
Mflbeitefle, gekennzieichnet durch ein Zylinder- 
element (1) In wetehem ein Kbiben (3) Ifingsbeweg- 
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lich aufgenommen iet, der eine stimseitigd 
Ausnehmung (10, 37, 48) aufweist tfe mit dem 
durch den Zylinder (1) und den KDlben (3) gebilde- 
ten luftgef uWen Hohlraum (53) verbunden ist wobei 
durch Kompresslon der {n dem Hohlraum (53) und 5 
der Ausnehmung befindlichen Luft eine radiale 
8preizung dee Kolbens (3) und/oder eines am/im 
Kbiben (3) angeordnelen Elementes (4; 19; 42; 66) 
erfolgt 

TO 

2. Bremsp und Dampfungselement nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet da3 das Zylinderelement 
(1) eine einseitig offene, langliche und zyCndrische 
Oder ovale Bohrung aufweist. 

IS 

3. Bremer und Dampfungeelement nach einem der 
AnsprGc^e 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daO 
die Ausnehnujng (10, 37, 48) dee Kolbene (3) 
scNitzfdrmig Ifinglich ausgebildet ist. 

20 

4. Bremsr und Dftmpfungselement nach einem der 
AnsprQdie 1 bis 3. dadurch gekennzeichnet daB 
der Kbiben (3) mit einem Schieber (2) veitxjnden 
ist, durch den der Kolben (3) in Lflngsrichtung 
beweglich iet. ss 

6. Brems- und Damr^ngseiement nach einem der 
An^DTuche 1 bis 4. dadurch gekennzeichnet da8 
der Schieber (2) an der Lflngsseite eine einseiiige 
Ausnehmung (48) mit Kupplungsflansch (49) zur so 
Kupplung mit einem IMflbelteil aufwelst 

6. Bremsr und Dampfungselement nach einem der 
Ansprflche 1 bis 5, dadurch gelonnzeichnet da[3 
am AuBenum^ des Kolbens (3) eine Oder meh- as 
rare umlaufiBnde Ringe Oder Rippen (5) ausgebiUat 

sind. 

7. Bremsr und Ddmpfungselement nach einem der 
AnsprQche 1 bis 8. dadurch gekennzeichnet, da6 40 
der Kbiben (3) ganz oder teilweise mit elner elastt- 
schen Spreizhutee (4) umgeben isX. 

8. Bremsr und Damplungselement nach einem der 
AnsprOche 1 bis 7, dadurch galennzeichnet daB 4S 
die Slimseite des Kolbens (3) einen umlaufenden 
Ransch (12) aufweist 

9. Brems- und Dampfungselement nach einem der 
Ansprttahe 1 bis 8. dadurch geiennzelchnet dafi so 
die Spreizhulse (4) rohrfOrmig ausgebildet ist und 

an der Innenwand Nuten (6) zum EIngriff in zuge- 
ordnetB Rippen (5) des Kolbens (3) aufwelst. 

10. Brems- und Ddmpffungselement nach einem der ss 
AnsprQche 1 bis 9. dadurch gekennzeichnet daB 

die 8preizhQlse (4) ein StQck Ober den Kolben (3) 
hervorsteht und der Durchmesser des Oberstehen- 



den Toils leicht konisch enAreitert ist, so daB eine 
Dichtzone (8) aiobiktet wild, die im Dichtsitz an der 
Innenwand des Zylinderdements (1) anDegt 

11. Brenre- und Dflmpfungselement nach einem der 
AnsprQche 1 bie 10, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Bereteh der Dtohtzone (8) am AuBenumfiang der 
Spreizhulse (4) wenigstens ein schraubenfOrmiger 
Luftkanal (13) vorgesehen ist, welcher in wenig- 
stens einen in L^ngsrichtung verlaufenden Luftka- 
nal (14) grOBeren Querechnitts ubergeht 

12. Breme- und Dampfungselement nach einem der 
AnsprQche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Kbiben 0) relativ starr ausgebildet ist und von 
der in Langsrichtung verlaufenden Ausnehmung 
(10) eine oder mehrere Querbohrungen (15) abge- 
hen, die sich bis an die Umfangsf lache des Kolbens 
(3) erstrecken. so daB die kDmprimierte Luft direkt 
auf die Spr^zhQIse (19) wirkt und diese radial 
gedehntwird. 

13b Brems- und Ddmpfungselement nach einem der 
AnsprQche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB 
in der Ausnehmung (10) des Kolbens (3) ein weite- 
rer Kbiben (16) verschlebiich angeordnet Ist, wobei 
die Verschiebung Qber eine Verstellechraube (18) 
erfolgt, die uber eine Kblbenstange (17) auf den 
KDlben (16) wirkt. 

14h Brems- und DAmpfungselement nach einem der 
AnsprQche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet. daB 
der Kbiben (24) ehva die Form eines Diatx)los auf- 
weist und an dar dem Hohlraum (53) zugewandten 
Stirnseite eine Dichtzone (54) ausbiidet, wcbei die 
StIrnseitB eine Vertiefung (25) aufwelst 

15l Brans- und DAmpfungselement nach einem der 
AnsprQche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daB 
im htohlraum (53) eine RQckstellfeder (27) angeord- 
net Ist. 

16. Brems- und DAmpfungseiement nach einem der 
AnsprQche 1 bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB 
in der Wand des Zylinders (1) ein RQckschlagventil 
(28) mit EnUOftungsbohrungen (47) vorhanden ist 

17. Brens- und Dfimpfungselement nach einem der 
AnsprQche 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Zylindenrand einen VentlKbrlsatz (29) mit elner 
zentralen Bohrung (33) aufweist, in welche eine 
Rdndelschraube (30) eingesetzt ist und einem Luft- 
pfad, gebildet durch die Bohrungen (31, 32), des- 
sen Durchgangsquerschnitt durch die Position der 
Rflndeischraube (30) verflnderlich ist. 

18. Brens- und DAmpfungselement nach einem der 
AnsprQche 1 bis 17, dadurch gekennz^chnet, daB 
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das Zylinderelement einen Befeetigungsflansch 
(35,50)aufwei8t 

19. Breme- und Ddmpfungselement nach eirtem der 
AnsprQche 1 bis 18^ dadurch gekannzeidmot da6 s 
von der in Langsrichlung dea Kolbens (40) verlau- 
fenden >^ehmung (10, 47) eine cxier mehrere 
Schfitzausnehmungen (43) abgehen. die eich bis 
an die Umfangsfiache des Kolbens (40) erstrecken, 

60 dafi die komprimierte Luft direkt auf eIne Sprelz- io 
hoiee (4^ wirkt und dieee radial gedelint wiitj. 

20. Brems- und Ddmpfungselement nach einem der 
AnsprOclie 1 bis 19, daB der Zylinder aus einem 
AuBenzylinder (55) und einem in dieeem echiwim- is 
mend gelagerten innenzylinder (56) beeteht 

21. Brems- und Dfimplungselementnach Anspruch 19, 
dadurch gekannzeichnet daB die schwimmende 
Lagerung mittels einer Halteldammer ertolgt, die in so 
einer Nut (57) des Innenzyllnders (5Q befesb'gt ist 
und sicli an der Innenwand des AuSenzylinders 
(55) absKHzl. 

22. Brems- und Dampfungselement nach einem der 2s 
AnsprQche 1 bis 21, dadurch geKennzelchnet da8 
der Kbiben (67) von einem Reibdement (66) umge- 
ben ist. welches im Bereich der Innenwand dee 
Zylinders (66) eine V-fOrmige Nut (69) ausbildet. 
wobei das Reibeiement (68) bei enteprechendem so 
Druck im Bereich der Nut (6Q verlbmii wird und 
sich an die Innenwand des Zylinders (66) aniegt 
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FIG 13 
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